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—— Marco Juridico

Leyes:
* LaLey NUm. 63-17 sobre Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana;
* Ley 498-06 de Planificacion e Inversion Publica y su reglamento de aplicacion;
* Estrategia Nacional de Desarrollo-END, Ley 1-12;

Reglamentos:

* Reglamentos Promulgados: 15;

* Reglamentos en Proceso de Promulgacion: 4;

Instrumentos de Planificacidn;

e ElPlan Nacional Plurianual de Inversion Publica (PNPIP);

* El Programa de Gobierno 2020-2024;

* Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).
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Normativas Técnicas:

. Estaciones de Inspeccion Técnica-Vehicular, Resolucion NT 01-2019;

. Protocolo y los Instrumentos para Realizar la Inspeccion Técnica-Vehicular, Resolucion NT 02-2019;

. Pruebas a realizar para obtener las licencias y autorizaciones para conducir, Resoluciéon NT 03-2019;

. Enseinanza de la Conduccion, Resolucion NT 04-2019;

Aptitudes Psicofisicas para la Conduccidn, Resolucion NT 05-2019;

. Centros Médicos de Evaluacidn Psicofisica de Conductores (CEMECO), Resoluciéon NT 06-2019;

. Protocolo y los Instrumentos para realizar la Exploracion /Evaluacion de las Aptitudes Psicofisicas de los
Conductores, Resolucion NT 07-2019;

. lera Edicion - Términos y Conceptos sobre Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, Resolucién
NT 08-2019
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_________/ Demanda de Viajes y Densidad

Poblacional.

Caracteristica del Trasporte (basada en PMUS):

a) El transporte en la Republica Dominicana se ha deteriorado
historicamente y se ha caracterizado por ser desordenado, ofrecer un
servicio de mala calidad, tener un alto costo, ser ineficiente, no inclusivo,
hostil al ciudadano, no planificado y es uno de los sectores mas conflictivos
socialmente.

b) Santo Domingo ha conocido un crecimiento demografico exponencial de
3.5 a la fecha con una proyeccion al 2030 de 4.4 millones de habitantes y
concentra los principales retos de transporte urbano del pais.

c) La falta de planificacidon urbana, junto con la omnipresencia de vehiculos
motorizados, ha dado lugar a un alto nivel de contaminacion atmosférica y
de emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEl).

d) La Provincia Santo Domingo es la ciudad de mayor tasa de mortalidad
relacionada con los accidentes de trafico de América Latina.

Principales corredores urbanos
W JF Kennady - @ Vicente Pad
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Estructura Urbana Oferta y Demanda GSD

5000 3000 2000 500 100

= 30.000 pax e Alta demanda en las radiales, esp. oeste y norte.

- 50 000 pax
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‘ b wiaee . Crecimiento territorial proyectado.
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e) Contexto Territorial Y Socioecondmico Santiago de los Caballeros: La ciudad de Santiago
de los Caballeros se ha desarrollado como una ciudad monocéntrica, que concentra toda la
actividad en el centro urbano, consolidando los viajes desde la zona periférica hacia las zonas de
atraccion de viajes, como son los grandes generadores de empleos, centros educativos vy
gestiones institucionales.

Densidad Poblacional Santiago de los
Caballeros

Crecimiento de la Huella Urbana
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A

f) Las rutas de Santiago de los Caballeros se han ido consolidando en base a servicios informales originados en la
periferia hacia el centro de la ciudad, y de manera complementaria, en rutas circulares que conectan los viajes

alrededor del centro urbano.
Cobertura de Rutas de Transporte Publico Catastro de Rutas de Transporte Publico

FEDRO GARCIA
o.M}
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Fuente: PIMUS (2018). Actualizacidn del Diagnéstico y propuesta de gestién de la movilidad urbana de la zona metropolitana de Santiago de los Caballeros.
BID-CDES. Santiago, Republica Dominicana
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Inicio de los procesos de organizacion del transporte urbano:

g) La planificacion de la politica de transporte urbano de Santo
Domingo se remonta al afio 1999, en base a un diagnostico preparado
por el consorcio SYSTRA-SERCITEC-SOGERLEG; luego se elabor6
el Plan Maestro de un Sistema de Metro establecido para el periodo
de 2006 a 2025;

h) Inauguracion de la primera linea de metro (L1) en el afio 2008 y de
la segunda (L2) que se inauguro en 2012;

1) Crecimiento de la demanda de servicios del Metro de Santo
Domingo a 260.000 promedio todos los dias, lo que ha generado una
saturacion de los servicios;

) Se realiz6 la ampliacion del sistema de transporte publico mediante
una extension en Santo Domingo Este de la L2 y una linea de
teleférico que inicié su operacion en mayo de 2018.
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El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del Gran Santo Domingo (6 municipios, 1,400 km2) fue elaborado con
el apoyo de la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD) y la Unidn Europea (UE).

Las caracteristicas principales del sector se describen en la parte Diagnodstico del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) destaca en su diagndstico unas puntualizaciones del trasporte publico de pasajeros, segun se destaca a
continuacion:
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a) De la oferta de superficie independiente del servicio que existe, 16 mil unidades son carros de trasporte publico
(concho), 3,000 unidades de mini-microbuses y los autobuses urbanos corresponde a la operadora del estado. De ese
parque vehicular independiente, la edad de la flota es de mas de 20 anos.

b) Cada viaje tiene una duracidon promedio de 1 hora 30 minutos, costando RD$55.00 cada viaje.

c) No existe una tarifa integrada.

Dentro de las politicas publicas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) se destacan:
a) Organizacion del servicio y de la intermodalidad
b) Politica tarifaria integrada y social
c) Politica fiscal a favor de la movilidad sostenible
d) Politica de gestidon de la demanda
e) Modernizacion del parque vehicular.




Poblacion Movil (71%
3,527,000

Tiempo Promedio
1 hora y 15 minutos

Costo Promedio
RD$55.00 pesos

Demanda de Viajes

e Vehiculo Privado (42%)

e Transporte Publico (36%)

Metro y Teleférico (9%)
Autobuses (13%)
Carros de Concho (14%)
Taxis (2%)

Motoconcho (3%)

e A Pie (21%)

e Otros (1%)

e e

- e "o M

RED ACTUAL DE TRANSPORTE MASIVO

Fuente: PMUS Gran Santo Domingo
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La Republica Dominicana se ha fijado objetivos ambiciosos en cuanto a la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) en un 25% para 2030, tomando como referencia el afilo 2010, como se indica en sus Contribuciones Nacionales Determinadas
(CDN) y cumplir con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

TRABAJO DECENTE 10 REDUCCIONDELAS N A CIUDADESY 1 17 ALIANZAS PARA
Y CRECIMIENTD DESIGUALDADES RN S POREL CLIMA LOGRAR

FIN
1 DE LA POBREZA 1 5
e DIENBLES LOS OBJETIVOS

&

Pidit

Para organizar esta red de transporte publico en el Gran Santo Domingo y hacerla parte del sistema integrado, el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible contempla como objetivos estratégicos:

a) Favorecer el acceso a la movilidad y a las oportunidades metropolitanas a todos los ciudadanos;

b) Contribuir con el territorio y la calidad del entorno urbano;
c) Alinear las condiciones institucionales, técnicas, financieras con vistas a la implementacion de un sistema de movilidad a nivel

metropolitano. ______
AN
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Marco Institucional

Luego de aprobacion de la Ley 63-17, se ha creado el INTRANT con la responsabilidad de regular el sector del
transporte. De manera general, la Institucidon se encarga de la planificacion de la movilidad urbana a nivel nacional y
local coordinando con las alcaldias, y sera responsable de lograr el objetivo de desarrollar una red de transporte
limpia, eficiente y sostenible, tal como se comprometid el pais en su CDN.

Antes de 2017, mas de 10 instituciones publicas tenian competencia en diferentes aspectos de la politica de
transporte. Con un Estado sumamente centralizado y la falta de capacidades y recursos de financiacion a nivel local,
la fragilidad del marco institucional era uno de los principales desafios que enfrentaba la Republica Dominicana en
materia de transporte urbano.

Los diversos socios y entidades publicas y privadas que operan cada modo de transporte (metro - OPRET, autobus de
empresa nacional - OMSA, operadores privados) deberian ser regulados por el INTRANT con el tiempo.

A
Creacion de la Oficina de Desarrollo de Proyectos de Movilidad Urbana e Interurbana, dependencia del Ministerio de
la Presidencia




Cooperacion Internacional




W= Cooperacion Internacional

El Poder Ejecutivo a través del INTRANT ha venido gestionando cooperacion internacional, para el desarrollo de
una serie de iniciativas las cuales destacamos a continuacion:

Programa de Apoyo a la Politica de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica
Dominicana, basado en politicas (“PBL”) y tiene las siguientes caracteristicas:

a) Es financiado por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD) y el Banco Interamericano de Desarrollo (BID).
b) Tiene la coordinacion institucional a cargo del Ministerio de Hacienda.
c) El cumplimiento técnico es tarea del Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT).




Y
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El PBL esta compuesto por dos tramos, los cuales destacamos a continuacion:
Tramo 1: Compuesto por 30 reformas de politicas y 40 medios de verificacion. Estatus: Fue concluido.

Tramo 2: Compuesto por 39 reformas de politicas y 67 medios de verificacion. Estatus: Actualmente se encuentra en
proceso para concluir en el primer trimestre del 2022.




W= Cooperacion Internacional

Los fondos de cooperacion de la Facilidad de Inversion para el Caribe (CIF), 10 Millones de Euros:

Con motivo del Convenio de Paris (2015, la Republica Dominicana marco unas metas muy ambiciosas para la
reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero, concretamente del 25% para el 2030.

Para ello las Contribuciones Nacionalmente Determinadas (sus siglas en ingles NDC) enumero 5 ejes prioritarios para
avanzar en ello por medio de un sector transporte limpio, eficiente y sostenible:

a) La mejora de la flota de vehiculos mediante la adopcidon de normas y controles.
b) El desarrollo de nuevas modalidades de transporte limpio privado y publico.

c) La mejora del transporte de mercancias.

d) La eficiencia energética en el sector del transporte.

e) La sensibilizacidn y el desarrollo de informacidn estadistica del sector.




W= Cooperacion Internacional

En cuanto a las actividades enmarcadas en los fondos CIF, como hemos senalado anteriormente, se dividen en dos
grandes componentes.

Componente 1: Apoyar la implementacion de |a Politica Nacional de Movilidad Urbana y la reforma en curso del
sector transporte urbano. El Programa proporcionara el apoyo a través de asistencia técnica e inversiones para
fomentar la implementacidn de algunas medidas criticas del Plan de Accidn a corto y mediano plazo. La prioridad del
apoyo se centrara en tentativamente cuatro de estos temas: movilidad no motorizada, transporte publico, movilidad
inteligente y fortalecimiento institucional.

Componente 2: Apoyar la implementaciéon del Programa de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Santo Domingo,
desarrollado bajo la iniciativa MYC. En este programa se pretende desarrollar un diagnodstico integral de movilidad y
construir escenarios de vias de movilidad mejoradas y sostenibles; definir las metas, objetivos y elaborar un plan de

accion para alcanzar esta vision de movilidad para la ciudad; y apoyar al INTRANT para validar el PMUS a nivel técnico

y politico. Conseguido esto, se dara el paso a su implementacion, monitoreo y evaluacion real de este PMUS. L
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Propuesta de Reforma del Sector Transporte

1) Elaborar e implementar los reglamentos que se establecen en la Ley 63-17.
2) Gestionar el financiamiento de la ejecucion de estos proyectos.

3) Implementar un plan de movilidad urbana sostenible.
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3) Implementar un plan de movilidad urbana sostenible

3.1 Sistema integrado de transporte publico (SITP) de bajas emisiones para el
gran santo domingo

3.2 Mejora en la conectividad, la circulacion y la competitividad

3.3 Fortalecimiento institucional:




R Propuesta de Reforma del Sector

1)

2)

Transporte

Elaborar e implementar los reglamentos que se establecen en la Ley 63-17. La reforma del sector transporte, en
el marco de la Ley, conlleva la elaboracion de los reglamentos para implementar las diferentes reformas que se
establecen en la misma.

Gestionar el financiamiento de la ejecucion de estos proyectos. estrategia de implementar un plan de
movilidad urbana y un plan de accidn para la ciudad de Santo Domingo o como se le denomina el “"Gran Santo
Domingo™ que en este momento no contaba con un Plan de Movilidad Urbana Sostenible ademas del plan
maestro del sistema de metro.
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3) Plan de Movilidad Urbana Sostenible
Objetivos Estratégicos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
Favorecer el acceso a la movilidad y a las oportunidades metropolitanas a todos los ciudadanos
e Crear una red metropolitana publica vinculada con servicios alternativos regulados
e Mejorar la conectividad de los barrios y municipios poco integrados
e Mejorar la eficiencia del sistema de transporte en su conjunto
e Fomentar el cambio de los usos para una movilidad sostenible
Contribuir al valor del territorio y la calidad del entorno urbano
® Reducir la contaminacidon ambiental debida a los transportes y al patréon de desplazamientos
e Modificar el reparto del espacio publico
® Reconquista de los rios Isabelay Ozama
® Relacién puerto-ciudad
Alinear las condiciones institucionales/técnicas/financieras con vistas a la implementacion de un sistema de movilidad
sostenible a nivel metropolitano
e Dar unarealidad institucional a un sistema de movilidad a nivel de la ciudad de Santo Domingo y Santiago
® Asegurar el financiamiento de un sistema de movilidad sostenible y transparente
e Vincular politicas de ordenamiento urbano y de movilidad
e Regulary profesionalizar el sector de transporte informal A
e Reforzar las capacidades del INTRANT




ESTRATEGIA

@ CONSOLIDACION DE PORTALES DE ACCESO A LA CIUDAD
GENERACION DE NUEVAS CENTRALIDADES
ESTRUCTURACION DE RED DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO
RACIONALIZACION DE LA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO
INTEGRACION TARIFARIA

REGULACION DEL TRANSPORTE DE CARGA

GESTION DE DEMANDA DE VEHICULOS PRIVADOS

GENERACION DE ESPACIOS PUBLICOS

QO0OO00 OO0 06
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Implementar un plan de movilidad urbana sostenible: Actualmente el Gobierno Dominicano, se encuentra en la
implementacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Gran Santo Domingo (AIPMUS), con las siguientes
acciones priorizadas que son:
3.1 Sistema integrado de transporte publico (SITP) de bajas emisiones para el gran santo domingo
3.1.1. Estudios para definir las caracteristicas de las inversiones en infraestructura de la red integrada.
3.1.2 Estudios y diseios para el sistema de transporte masivo en Santiago.
3.1.3 Estructuracion de sistema integrado de tarifa para el Gran Santo Domingo, actual.
3.1.4 Diseno de corredores BRT en Santo Domingo.
3.1.5 Apoyo a la implementacién de corredores de buses y sustitucion de conchos en 9 corredores (Incluye
Av. Nufez de Caceres, Av. Churchill, Av. Lincoln, Av. Charles de Gaulle).
3.1.6 Estructuracion terminal multimodal.
3.1.7 Electrificacidon de corredores de buses OMSA. y
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Centros Institucionales Hospitales

[ Limite de municipio
Mar
Migracion diaria entre municipios (en trayectos)

=== 1000-15.000
s 15,000 - 30.000

30.000 - 80.000
80.000 - 120.000

Trayectos 3

30-45%
45-65%
X 65-80%
Santo Domingo Norte )
Porcentaje de flujos internos en
- el total de los flujos del municipio
» 2% en el dia/en hora pico de la mafiana
o 3 \
- D
b

Los"Alcarrizos

Universidades

70 54

istrito Nacional

Santo Domingo Este

Hoteles y Centros
Comerciales

anto Doingo Oest:

59 50

El

SITP debe consolidar

los ejes de

acceso a la ciudad con sistemas de/m
transporte masivo, y complementar los

| : 5 servicios con corredores de autobuses AR
o A de alta calidad.




mmw TREN METROPOLITANO DE SANTO DOMINGO
I

La Linea 3 denominada Tren Metropolitano de Santo Domingo, establece un eje de transporte masivo en el corredor
27 de febrero mediante un sistema ferroviario que atraviesa de Este a Oeste la ciudad. El proyecto integra desde el
Aeropuerto Internacional de Las Américas y la Terminal del Este hasta la entrada de los Alcarrizos en la Autopista
Duarte, donde conecta con la Terminal Interurbana del Cibao, estructurante los corredores de autobuses transversales

al sistema.

1de
Jomingo, Rep. Dom




Yy MONORRIEL DE SANTIAGO DE LOS CABALLEROS — @

La propuesta de movilidad urbana establecida es el B
resultado del diagnostico de la situacion actual y un .
ejercicio serio y objetivo de comparacion de modos de ‘
transporte masivo, fundamentadas en un estudio de
prefactibilidad y wuna evaluacion de alternativas, que
resultaron en un anteproyecto de un nuevo sistema de
monorriel en el eje de mayor prioridad de la ciudad de T
Santiago de los Caballeros. —=

L

El proyecto de Monorriel, inicia el Sistema Integrado de
Transporte Masivo de Santiago, conectando la ciudad con
una red intermunicipal que diariamente hace sus viajes al
centro urbano y la linea de teleferico actualmente en curso.
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3.2 Mejora en la conectividad, la circulaciéon y la competitividad:
3.2.1 Plan de circulacién del centro del Distrito Nacional.
3.2.2 Plan vial del Gran Santo Domingo.

3.2.3 Eficiencia logistica en la carga urbana.

3.2.4 Promocion del transporte no motorizado.

3.2.5 Manual de ciclovias para la Republica Dominicana.

3.2.6 Sistema de bicicleta publica eléctrica de Santo Domingo.
3.2.7 Red de ciclovias en Santo Domingo.

3.2.8 Ciclovia modelo en Santiago.
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3.3 Fortalecimiento institucional:
3.3.1 Fortalecimiento del INTRANT como ente gestor del sistema integrado.
3.3.2 Fortalecimiento a la OMSA.
3.3.3 Apoyo social a la creacion de empresas privadas de buses.
3.3.4 Fortalecimiento de la capacidad de gestion del trafico en el INTRANT.
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Acciones en Curso:

En curso estd la integracion del nuevo corredor Nufiez al Sistema Integrado de Transporte Publico (SITP),
con el pago electronico implementado recientemente; Implementacion de nuevos corredores
transformados en la Churchill y Charles de Gaulle, extensién de la linea 2 de METRO, ampliacién de
capacidad de L1, construccion de la linea 2 de teleférico en los Alcarrizos, Estudio y construccion de la linea
de transporte masivo en la 27 de febrero, reforma de los corredores de OMSA y promocién de movilidad no
motorizada con acciones a favor de la ciclo infraestructura, Implementacion del PMUS de ciudad colonial
con la Alcaldia del DN;
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Desarrollo de proyecto en barrios vulnerables como es el caso de Domingo Sabio, implementacién de
acciones a favor de la movilidad en Santiago de los Caballeros, terminales interurbanas, Mejoras de los
accesos y conectividad de las zonas turisticas y gestion de la eficiencia y competitividad del sector de

transporte de carga.
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Muchas Gracias




